Voith Turbo

Voith Maxima® 40 CC

Die dieselhydraulische sechsach-
sige Lokomotive Maxima 40 CC ist
fur den schweren Gterzug-Stre-
ckendienst konzipiert. Sie ist option-
al mit einer Zugenergieversorgung
erhaltlich und damit auch fur Per-
sonenzlige geeignet. Als Wagen-
kasten-Lokomotive ausgefiihrt,
wird ein bahnfester mittelschnell
laufender Dieselmotor mit 12 oder
16 Zylindern eingesetzt. Fur die
Leistungslbertragung kommen
robuste Voith-Komponenten zum
Einsatz.

Herzstlick der neuen Lokomotive ist
das aus dem bewéahrten L 620 reU2
Getriebe abgeleitete Voith Turbo-
Splitgetriebe LS 640 reU2. Ein we-
sentlicher Vorteil des Split-Prinzips
ist die vollstandige Entkopplung der
Drehgestelle.

Der Wartungs- und Instandhaltungs-
aufwand der Drehgestelle wird da-
durch wesentlich verringert. Ein
weiterer Vorteil ist die Realisierung
eines drehgestellselektiven Schleu-
der- und Gleitschutzes, der eine

bessere Ausnutzung des Reib-
wertes und eine Erhéhung der
Zugkraft vor allem beim Anfahren
bewirkt. Die Lokomotive ist charak-
terisiert durch einen sehr guten
Wirkungsgrad, hohe betriebliche
Verfligbarkeit, sehr lange Lebens-
dauer und langfristig gesicherte
Ersatzteilverfigbarkeit bei niedrigen
und langfristig kalkulierbaren
Lebenszykluskosten (LCC).



Merkmale der Voith Maxima® 40 CC

Selbsttragende, verwindungs-
steife Lokkonstruktion mit inte-
grierten Sicherheitselementen
geman pr EN 15227 zum Schutz
des Triebfahrzeugfihrers im
Kollisionsfall

Konsequente Modularisierung
mit standardisierten Baugruppen
(z.B. Bremsgerust, Hilfsbetriebe,
Steuerung)

Drehgestell mit optimierter
verschlei3freier Tiefanlenkung
zur Verminderung der Radsatz-
entlastung
Wagenkastenabstitzung Gber
Flexicoil-Sekundarfederung
Lauftechnik konform zu UIC 518
Gleis und Oberbau schonende

Laufeigenschaften auch bei
hohen Fahrgeschwindigkeiten
und Bogenfahrt u.a. durch
optimierte Querfuhrung der
Radsétze

Minimale Schallemission
gegenuber der Umwelt und dem
Fahrzeugfihrer durch aktive und
passive MaBnahmen

Bahnfester Dieselmotor
Hydrodynamische Bremsen

(bis zu 2500 kW Dauer-
bremsleistung)

Konzept fir Stérungsmanage-
ment unter anderem zum R&u-
men der Strecke
Mehrfachtraktionsfahig (Vielfach-
steuerung oder WTB-Zugbus)

3 15 2,14

Gute Zuganglichkeit zur Wartung
und Instandsetzung z.B. durch
abnehmbare Dachelemente
Minimale Abgasemissionen durch
optionale Abgasnachbehandlung
Klimatisierte Flhrerh&user
Ersatzteilverfugbarkeit far

mind. 30 Jahre

Sehr hohe Tankkapazitat,

d.h. groBe Reichweite
Fahrzeugbegrenzung nach

UIC 505-1

Indusi (PZB 90) plus zwei weitere
Zugsicherungssysteme, Zug-
bahnfunk, GSM-Ferndiagnose,
SIFA, ETCS-Vorbereitung

Vereinfachter Getriebeldngsschnitt des Voith Turbo-Splitgetriebes LS 640 reU2

Antrieb

Als Antriebsflansch verwendbar
Hochgangsrad

Hochgangsritzel auf Primarwelle

Wenderader auf Zwischenwelle
Zahnrader auf Vorgelegewelle

1
2
3
4
6 Wenderader liber Sekundarwelle
7
8
9

Zahnrader auf Antriebswelle
10 Abtriebsflansch
11 Wendeschaltzylinder mit Klauenkupplungen
12 Kombinierte Full-, Steuer- und Ruckférderpumpe
18 Sekundar-Schmier- und Rickforderpumpe
14 Nebenantrieb Hilfsmaschinen (Motordrehzahl)
15 Nebenantrieb fiir anflanschbare
Hydrostatikpumpen

P Pumpenrader

T Turbinenrader

L Leitrader (Reaktionsglieder)
WI Anfahrwandler (Drehmomentwandler Gang I)
WII Marschwandler (Drehmomentwandler Gang II)

Bl Primarteile
(vom Motor angetriebene, rotierende Teile)
Sekundarteile (abtriebseitige, rotierende Teile)
Betriebsfllssigkeit (Mineraldl)
Feststehende Teile (Gehause)

Bl Schiebewelle des Wendegetriebes

Drehgestell A 4 I
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1 Dieselmotor
Turbo-Splitgetriebe

LS 640 reU2 + KBD 385
Gelenkwellen
Radsatzgetriebe SK-720
Stehlager
Abgasschalldampfer

N

(o)) IF ¢S]

Technische Daten

Motorleistung

Hochstgeschwindigkeit

Dynamische Dauerbremsleistung

Leistungsiibertragung
Kraftstoffvorrat

Achsfolge

Masse (volle Vorrate)
Lange Uber Puffer

Breite

Abstand Drehgestellmitten
Radreifen neu/abgenutzt

Spurweite

7 Kuhlanlage mit hydrostatischem

Lifterantrieb
8 Druckluftmodul

9 Elektro- und Elektronikmodul

10 Kraftstofftank

11 Kdusel-Vorschaltkupplung

3600 kW

120/160 km/h

2500 kW

LS 640 reU2 + KBD 385
bis zu 8 000 |

c'Cc’

120 - 135 t, je nach Ausrustung
23200 mm

ca. 2900 mm

ca. 11 420 mm

1 150/1070 mm

1435 mm
(optional: Breitspur)
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Fahrgeschwindigkeit [km/h]

Guterzuglok mit 3 600 kW, 120 t und 120 km/h

a) 2000 t* in 10 %o d) 2 000 t* in 0 %o
b) 3000 t* in 5 %o €) 1000 t*in 0 %o
€) 3000 t*in 0 %o

*Gesamtzugmasse inkl. Lok




Voith Turbo GmbH & Co. KG
Marktbereich Schiene
AlexanderstraBBe 2

89522 Heidenheim, Germany
Tel. +49 7321 37-4069

Fax +49 7321 37-7616
rail-division @voith.com
www.voithturbo.com

Voith Turbo

Lokomotivtechnik GmbH & Co. KG
UferstraBe 80

24106 Kiel, Germany

Tel. +49 431 25959-0

Fax +49 431 25959-999
locomotives @voith.com

VOITH

Engineered reliability.
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